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Resumen:

El contrato de seguro maritimo es aquel por el que una persona
se obliga a cambio de una prima, a indemnizar a otra por una
suma establecida en dicho contrato, en caso de que acaezca
algin riesgo previsto en el contrato que cause dafios al
patrimonio empleado en la aventura maritima. La clasificacion
de esta forma de contratar puede ser por la durabilidad del
mismo, por el interés asegurado, la cobertura del riesgo, por las
modalidades de la pdliza, por la circulacion de la poliza y la
forma de explotacion.

La regulacion juridica del seguro maritimo en algunos paises del
mundo no se trata de la misma forma pues Esparia apenas tiene
eco de esta forma de contratar, a diferencia de Inglaterra y
Venezuela que cuentan con leyes especificas que regulan este
tipo de contrato. En Cuba el seguro maritimo es tramitado por la
Empresa de Seguros Internacionales de Cuba S.A con sede en la
Habana Vieja y representaciones en Holguin, Santiago de Cuba
y Cienfuegos. En la provincia Granma no se tramita esta
modalidad del seguro, a pesar de existir embarcaciones lo que
provoca que constantemente existan posibles situaciones de
riesgos, dafios o accidentes maritimos, por lo que todo lo
relacionado con la navegacion constituye un riesgo permanente
ante una aventura maritima, y al no estar aseguradas las
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embarcaciones  pueden  ocurrir  innumerables  pérdidas
econdémicas. Los métodos utilizados para la investigacion
fueron, el exegético juridico, el histdrico logico, e induccion
deduccion.

Introduccion

Para todas las personas vinculadas al trafico maritimo y ain para los que no
conocen en detalle esta actividad, la nocién del riesgo de navegacion esta
latente en el fondo de todos los viajes por mar. Los peligros mas o menos
graves que son el aspecto aleatorio de toda expedicion por mar han dado
lugar a la creacion desde hace siglos a la institucion del Seguro Maritimo
constituyéndose a partir de esta institucion las demas ramas del seguro.

El seguro, como todas las instituciones del Derecho ha evolucionado
historicamente de forma internacional, pues nacio en Italia como Seguro
Maritimo durante el siglo XII y, se desarrolla y toma impulso en Espafia,
mientras que en Francia se difunde y adquiere forma juridica hasta alcanzar
su madurez en Inglaterra cuando se inicia el periodo de la empresa
aseguradora.

En la historia del seguro se destacan tres etapas de surgimiento y
desarrollo.

La primera, desde la Edad Antigua al principio del Medioevo donde se
encuentran rasgos juridicos de la institucion aseguradora y tiene como
antecedentes la mutualidad y la transferencia de un riesgo. Muchos autores
coinciden en sefialar que el seguro surgié con las grandes civilizaciones de
la antigiiedad cuando comienzan a organizarse los Estados y aparecen
espontaneamente las asociaciones de asistencia mutua.

El seguro siempre ha protegido el desarrollo economico. Es por eso que al
iniciarse el comercio por mar, las primeras coberturas del seguro estuvieron
dirigidas a proteger a los mercaderes cuyos barcos con su carga eran
constantemente amenazados por la pirateria y las contingencias de la
naturaleza.
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La segunda etapa abarca desde la Edad Media hasta la Edad Moderna, que
con el florecimiento del trafico maritimo adquiere mayor importancia la
contratacion del riesgo maritimo cuando esta se independiza del papel
accesorio de otros contratos y surge el seguro a comienzos del siglo XIV
mediante el pago de una prima.

La tercera etapa abarca la Edad Moderna. Estando de moda las cafeterias
en Londres, siendo reconocidos entre ellas el Café Lloyd’s. En la misma se
abordaban todos los temas relacionados con el trafico maritimo hasta
convertirse en un lugar imprescindible para conseguir y tramitar los
Seguros Maritimos.

Entre las caracteristicas del contrato de Seguro Maritimo se encuentran que
es consensual, bilateral y aleatorio. Es consensual porque se perfecciona
por el mero consentimiento de las partes; bilateral puesto que origina
derechos y obligaciones reciprocas entre asegurador y asegurado; es
aleatorio porque se refiere a la indemnizacién de una pérdida o de un dafio
producido por un acontecimiento o un hecho incierto. Es importante
destacar que durante el desarrollo de la investigacion se tocan otros temas
gue resultan relevantes para poder entender el contrato de seguro, como los
elementos del mismo que son el interés asegurable, el riesgo y la prima,
siendo estos elementos recogidos en la pdliza, que es el instrumento
probatorio por excelencia del contrato celebrado entre el asegurado y el
asegurador. En él se reflejan las normas de forma general, particular o
especial que regulan la relacién contractual convenida.

El incremento del trafico maritimo a nivel mundial hace que los accidentes
maritimos aumenten, pese a los multiples adelantos introducidos en la
construccién y equipamiento de los buques debido a que muchos de ellos
responden a fatalidades que no pueden ser humanamente previsibles.
Teniendo en cuenta las precauciones que genera la experiencia marinera de
las tripulaciones y el uso de los mas sofisticados medios contra incendios
se siguen produciendo incendios de importancia a bordo de los buques. Las
varaduras y encalladuras aungue menos frecuentes que los incendios
contindan siendo un peligro importante en caso de bruma y mal tiempo.
Aln con el establecimiento y cumplimiento de las Reglas Internacionales
para prevenir abordajes no se puede evitar que ocurran colisiones entre
buques, motivadas ante todo por el error humano. Razén por la cual resulta
necesario analizar la institucion del Seguro Maritimo haciendo especial
referencia a su tramitacion en la provincia Granma, debido a que las
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consecuencias de los peligros a los que estan expuestos los buques y las
propiedades a bordo de los mismos pueden ser cubiertas por las polizas de
seguro maritimo.

Una vez analizada brevemente la institucién sobre la cual recae la
investigacion se enuncia el problema cientifico de la misma: Necesidad de
implementar la tramitacion del Seguro Maritimo en la provincia
Granma, para asi agilizar los efectos en el aseguramiento de los bienes a
las personas tanto naturales como juridicas.

Siendo el objetivo general de la investigacion: Valorar a traves de un
andlisis tedrico doctrinal la institucion del Seguro Maritimo para asi
fundamentar la necesidad de implementar la tramitacion del mismo en
la provincia Granma, y para el logro del mismo se trazaron como
objetivos especificos: Caracterizar tedricamente el seguro maritimo a
partir de las diferentes concepciones doctrinales que se han esgrimido
entorno al tema. Explicar la regulacién del Seguro Maritimo en el
Derecho Comparado y Valorar a partir del analisis del Seguro
Maritimo en la provincia Granma la necesidad de su tramitacion por
parte de la ESEN del territorio.

Para el desarrollo de la investigacion fueron utilizados los siguientes
métodos de la investigacion social:

1 Historico- l6gico: permitid realizar una investigacion que muestre la
evolucion y comportamiento del contrato de Seguro Maritimo a través del
desarrollo de la sociedad.

1 Induccion — Deduccion: Nos permitié a partir del andlisis de las
diferentes conceptualizaciones y posiciones gque existen entorno al contrato
de Seguro Maritimo en la doctrina llegar a deducir nuestros propios
criterios con respecto a esta tematica.

Empleadndose ademas los siguientes métodos propios de la Ciencia Juridica:

1 Exegético- juridico: Se tuvo en cuenta que para el logro de los objetivos
esenciales de la investigacion, se hizo necesario el analisis detallado de las
normas juridicas que regulan cuestiones relacionadas con el tema del

contrato del Seguro Maritimo.
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1 Juridico-comparado: nos permitio el analisis de la institucion objeto de
estudio en los ordenamientos juridicos de los paises citados en la
investigacion, posibilitando establecer las principales divergencias y puntos
de contacto.

Y como técnica de investigacion se utilizo la entrevista realizada a
especialistas en la materia.

La investigacion esta estructurada en tres capitulos. EI primero abordara las
cuestiones generales del Seguro Maritimo. Digase las diferentes
definiciones, caracteristicas, elementos y clausulas. En el segundo capitulo
se realiza un analisis de la tramitacion del Seguro Maritimo en los
ordenamientos juridicos de otros paises; y en el tercero se hace referencia a
las particularidades de la tramitacion del contrato de Seguro Maritimo en la
provincia Granma.

El aporte tedrico se constituye en las bases juridicas conceptuales para la
tramitacion del Seguro Maritimo en la provincia Granma y la significacion
politica de esta investigacion es la contribucion a la formacion de una
cultura juridica en el tema del Seguro Maritimo constituyendo las bases
metodoldgicas para la implementacion de la tramitacion del Seguro
Maritimo por parte de la ESEN de la provincia Granma. La novedad
cientifica constituye un estudio exploratorio sobre el Seguro Maritimo que
deviene en las bases juridico- conceptuales para la implementacion de su
tramitacion en la provincia Granma.

Capitulo I. EI Contrato de Seguro Maritimo: Andlisis tedrico-
doctrinal.

La institucion del seguro reviste gran importancia en la Sociedad Moderna.
Constantemente las personas estan sometidas a diversos riegos que sobre
ellas, sus bienes o patrimonio, de manera general producen consecuencias
desfavorables que requieren de medios econdmicos para ser reparadas,
siendo el fin primordial de este contrato, prevenir o reparar esos efectos
patrimoniales desfavorables provocados por la ocurrencia de esos riesgos.
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El contrato de Seguro Maritimo no surgié de forma inmediata, sino que fue
transitando por diversas etapas de desarrollo hasta convertirse en uno de los
contratos de seguros mas importante para el desarrollo de la navegacion y
el comercio maritimo.

1.1. Antecedentes historicos del Seguro Maritimo.

El Seguro Maritimo constituye el pionero en el campo de los seguros en
general. Su origen se ubica en la Edad Media como consecuencia del
trafico maritimo en el Mediterraneo y la prohibicién por la Iglesia Catdlica
del préstamo a la gruesa, siendo una consecuencia de la necesidad de los
comerciantes de protegerse frente a los numerosos peligros que ofrecia la
navegacion maritima.

Siguiendo este criterio, algunos autores plantean que los primeros vestigios
de una ley expresa sobre el seguro se sittan en la isla de Rodas (Grecia),
alrededor del afio 400 antes de la era cristiana cuando la ciudad incorporo
en su legislacion la institucion de la averia gruesa o comun, tambien
conocida como Ley de la Echazén que establecia la obligacion de los
propietarios de las mercancias de distribuirse el costo de la siniestralidad
ocurrida en el mar.

Por lo anteriormente expuesto se puede plantear que no existe un consenso
en cuanto a la ubicacion exacta del surgimiento del Seguro Maritimo, sin
embargo podemos enmarcar las tres etapas fundamentales por las que ha
atravesado el Seguro Maritimo. En tal sentido referimos...

Primera Etapa

El Codigo de Hamurabi de Babilonia

Fue descubierto por J.J. Morgan en Susa, Mesopotamia, regulandose en el
mismo las llamadas organizaciones de socorro mutuo que preveian
indemnizaciones por accidentes de trabajo con la finalidad de cubrir a sus
trabajadores.
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En tal sentido, el autor Donati refiere que tanto en el Codigo de Hamurabi
como en el Talmud se ordenaba a los propietarios de bienes como barcos,
asnos y mercancias que se asociaran para contribuir econémicamente a
pagar a quien perdiera un barco hundido, un asno muerto, robado o
extraviado durante un viaje comercial sustituyéndolo con una nueva nave o
CON un nNuevo asno.

El articulo 237 de este Codigo establece que si un hombre contrata a un
marinero y su nave para dotar de ropa, aceite y otras cosas apropiadas
necesarias para el embarco, si el marinero se descuida y la nave es dafada y
su volumen arruinado, entonces el marinero debe compensar al propietario
para la nave que se dafi¢ y para todo su volumen.

De cierta forma el Codigo de Hamurabi no expresa como tal una definicion
del contrato de Seguro Maritimo, pero hace alusion a la compensacién que
debia dar el marinero al propietario si la have recibia algun dafio.

Por su parte, en el Derecho Hindu aparece que en la India estaban
obligados todos los familiares a sostener al que quedara incapacitado por
un accidente de viaje, de un interés de 20%, si el viaje lo hacia por mar.

Es necesario destacar que el aspecto mas significativo de esta etapa lo
constituye el hecho de que los propietarios de los barcos debian contribuir
econdmicamente con la persona que perdiera un barco hundido, o sea, que
no existia el Seguro Maritimo, pero ya se estaban dando las primeras
manifestaciones de esta forma de seguro.

Segunda Etapa

Desarrollo y formacion del Seguro

A partir del siglo XIV hasta el siglo XVII el seguro se desarrollo y
evoluciond de la siguiente manera:

En Italia hasta el siglo XVI entraron a funcionar los seguros de riesgo
maritimo a partir del momento en que el dugue de Génova, emitié un
decreto donde se uso por primera vez la palabra "assegurammentum™ que
es un concepto en que se basa el seguro.
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En el afio 1347 aparece el primer contrato de Seguro Maritimo y en 1730
en Génova parece que se reparten entre varios aseguradores un seguro
dando paso a lo que se puede tomar como un coaseguro y/o reaseguro, pero
aun se desconoce de qué modo fue manejado.

En el afio 1385 aparece la primera péliza extendida y escrita en italiano y
no en latin como era lo usual en las actas notariales. En 1393 un notario
recibio en un mes 80 contratos de Seguros Maritimos para dejarlos
asentados y legalizados en su protocolo. En 1424 una sociedad mercantil
suscribio toda clase de seguro bajo el lema "Tam in mari quan in terra" que
significa "tanto en el mar como en la tierra”, o sea, una combinacion del
Seguro Maritimo con el terrestre.

En Inglaterra se afirma que la péliza de seguro méas antigua data del afio
1547 y aparece emitida en italiano y no en inglés. En 1601 es creada la
Corte o Tribunal del Seguro para solucionar cualquier problema que
surgiera entre asegurado y asegurador.

Podemos plantear que es en esta etapa donde se comienza a utilizar por vez
primera la palabra seguro, siendo el punto de partida para la tramitacion del
primer contrato en 1347, con lo que abridé paso a que diferentes paises
comenzaran a regular y tramitar todo lo concerniente al Seguro Maritimo,
destacandose Inglaterra e Italia® .

Tercera Etapa

Esta etapa se sitGa a finales del siglo XVIII hasta nuestros dias. Siendo en
esta época en la que el seguro alcanza su verdadero desarrollo,
principalmente en el siglo XX con la creacion de las mas fuertes y
poderosas empresas aseguradoras y reaseguradoras del mundo sobre bases
altamente técnicas y cientificas.

A pesar de los antecedentes existentes, la regulacion juridica mas
importante para el Seguro Maritimo, mas préoximo a los codigos es el

! Fue en Italia donde apareci6 la primera péliza extendida en el idioma oficial de ese pais en 1385).
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Guidon de la Mer publicado en Francia entre 1556 y 1584 que trata de una
recopilacion de usos maritimos franceses en el cual se inspiré afios mas
tarde la Ordenanza de la Marina de 1681.

Actualmente el seguro constituye una gran industria que forma parte vital
de la economia de todos los paises. Se afirma que en el mundo no hay
nacion por pequefia que esta sea que no tenga que ver con la industria del
seguro, pues esta muy ligada a la vida del ser humanao.

En esta etapa el seguro alcanza su verdadero desarrollo sobre todo con la
creacion de las mas poderosas empresas aseguradoras del mundo entre las
gue podemos citar: El Institute of London Underwriters, siendo un lider
en el mercado de los Seguros Maritimos. Dicho Instituto forma parte de la
IUA (Underwriting Association of London) desde el afio 1998, pero a pesar
de ser lideres en el mercado de los Seguros Maritimos, el nivel de
exigibilidad para ser un miembro del ILU no es tan alto como en el Lloyd’s
y a diferencia de este sus miembros son compafias. Las coberturas que se
ofrecen desde el ILU son las méas conocidas en todo el mundo. Desde sus
origenes en esta institucion se han estudiado y perfeccionado las clausulas
del contrato de Seguro Maritimo, que son los modelos que siguen las
polizas de este tipo de seguro. Anualmente el ILU publica estadisticas
sobre la evolucion del mercado asegurador maritimo que constituyen un
punto de referencia troncal para las compafiias aseguradoras del sector.

No obstante, la primacia del Reino Unido en el Mercado Maritimo
Asegurador, también es necesario acotar que existen otras instituciones no
britanicas como la SMA (Asociacion de Mercado Escandinavo), que se
destaca por ofrecer condiciones aseguradoras mas amplias que las
anteriores y que cubren cascos, mercancias y energias.

A pesar que el Seguro Maritimo surge y se desarrolla hasta convertirse en
una gran industria vital para el desarrollo de la economia de los paises,
disimiles han sido las definiciones que se han dado entorno a él con la
finalidad de poder entender el verdadero sentido de esta Institucion.

1.2. El Contrato de Seguro Maritimo. Consideraciones entorno a su
definicion.
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La palabra seguro proviene del latin securus que significa libre y exento de
todo peligro, dano o riesgo. Es el contrato por el que alguien se obliga
mediante el cobro de una prima a indemnizar el dafio producido a otra
persona, 0 a satisfacerle un capital, una renta u otras prestaciones
convenidas.

La definicion exacta no existe pues desde el punto de vista juridico,
econdmico, estadistico, se han esbozado diferentes conceptos entre los que
podemos destacar los siguientes.

Para Alfredo Manes "el seguro es la proteccion mutua de numerosas
existencias econdmicas, analogamente amenazadas ante necesidades
fortuitas y tasables de dinero”. Lo esencial para este autor, es la retribucion
economica que recibe la persona asegurada ante la ocurrencia del siniestro.

Por su parte Lucena V Cranford afirma, que... “el seguro es un contrato
por el cual una de las partes, en consideracion a un precio que a ella se le
pago, adecuado al riesgo, brindandole seguridad a la otra parte, de que esta
no sufrird pérdidas, dafio o perjuicio por el acaecimiento de los peligros
especificados sobre ciertas cosas que pueden estar expuestas a tales
peligros™.

Para el profesor Montoya Mandredy es "un contrato por el cual una persona
(asegurador) se obliga, a cambio de una suma de dinero ( prima), a
indemnizar a otra( asegurado), satisfacer una necesidad de esta, o entregar a
un tercero( beneficiario) dentro de las condiciones convenidas las
cantidades pactadas para compensar las consecuencias de un evento
incierto, cuando menos en cuanto al tiempo( riesgo)".

Para Donati el seguro puede definirse como ese negocio en que el
asegurador contra el pago u obligacion a pagar una prima se obliga a
resarcir al asegurado de las consecuencias del hecho dafoso incierto dentro
de los limites convenidos.

Fernandez sefiala al respecto que es "un contrato por el cual una de las
partes se compromete mediante el pago por la otra de una prima o
cotizacién a abonar a esta Gltima o a un tercero cierta suma de ocurrir un
riesgo determinado".
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Sin embargo, otros autores, como es el caso de Uria Gonzéalez consideran
que: “el seguro maritimo es derivado del préstamo a la gruesa, cuyo objeto
fundamental al igual que el del seguro consistia en cubrir el riesgo de
pérdida o dafios del buque y de su cargamento”.

Entre los conceptos dados por diversos autores sobre el contrato de Seguro
Maritimo existen semejanzas y diferencias. Dentro de las semejanzas se
puede decir que todos coinciden en afirmar que por el contrato de Seguro
Maritimo una parte se obliga a indemnizar a la otra en caso de ocurrir un
siniestro. Ademas se puede ver de una forma u otra en todos los conceptos
la seguridad que se le brinda a las partes cuando ocurra algun dafio al
buque o a la carga.

El concepto dado por Rodrigo Uria afirma que el Seguro Maritimo es
derivado del préstamo a la gruesa y se puede ver una diferencia notable
entre esas dos Instituciones consistentes en que mientras que en el seguro
sOlo se hace entrega de la indemnizacién una vez ocurrido el siniestro. En
el préestamo a la gruesa, el prestamista entregaba el capital al duefio del
buque o del cargamento por anticipado, antes del comienzo de la
expedicion maritima, Teniendo que devolver éste en caso de feliz arribo de
la nave a puerto, es decir, en caso de no ocurrir el siniestro.

Analizados estos conceptos, podemos decir que el contrato de Seguro
Maritimo es aquel por el que una persona (asegurador) se obliga a cambio
de una prima, a indemnizar a otra (asegurado) por una suma establecida en
dicho contrato en caso de que acaezca uno de los riesgos previstos por el
contrato que cause dafios al patrimonio empleado en la aventura maritima.
A cambio de una prima el asegurador pacta con el asegurado quien le
indemnizara segun lo establecido en el contrato.

El &mbito del seguro se extiende a todos los riesgos de la actividad
maritima. La naturaleza de los riesgos es el elemento distintivo del contrato
de Seguro Maritimo, el cual cubre, no solo los riesgos ligados a un viaje o
navegacion, sino a todos los riesgos relacionados a operaciones o trabajo en
los que el elemento marino interviene, incluso en aquellos casos en que la
actividad no se desarrolla en el mar, por ejemplo: el seguro que cubre la
carga después de su desembarco, o el que cubre al buque durante su
construccion.
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Los principios del Seguro Maritimo son los mismos que se aplican a otros
tipos de seguro y en el cual participan dos partes: el asegurado o tomador
de la Poliza de Seguro quien ostenta un intereés en relacion con la cosa
asegurada para lo cual se compromete a pagar una prima y la aseguradora
o Compairiia de Seguros que a cambio del pago de una remuneracion(
prima) por parte del asegurado se compromete a indemnizarlo contra los
dafios o gastos que pueda sufrir como consecuencia de la ocurrencia de
cualquiera de los riesgos asegurados, es decir, la aseguradora asume los
riesgos vinculados al transporte maritimo.

Es importante resaltar, que el contrato de Seguro Maritimo es de naturaleza
indemnizatoria, pues el asegurado tiene derecho a ser compensado si sufre
un dafio o una pérdida como resultado del acaecimiento del riesgo que el
asegurador se comprometio a protegerle.

Principios presentes en el contrato de Seguro Maritimo.?

a) Principio de buena fe: Se conoce también como la "ubérrima fide" o la
maxima buena fe que debe sustentar la validez del contrato cuando las
partes se rigen por actos de absoluta veracidad a fin de evitar todo intento
de dolo o mala intencion.

b) Principio de Indemnizacion: Este principio queda resumido en la frase
"el seguro no es para ganar, el seguro es para no perder" trata de evitar un
afan de lucro por parte del asegurado.

¢) Principio de interés asegurable: Hace que el seguro proteja el valor
econdmico de un bien hasta una suma méaxima de pérdida, pero sin exceder
el valor real total de dicho bien.

d) Principio de subrogacion: Faculta al asegurador (una vez que ha
indemnizado una pérdida) a recuperar de terceras personas responsables, en
caso de haberlas.

2 LLos principios son los fundamentos doctrinarios en que se basa la actividad aseguradora y son las
normas que rigen las relaciones entre Asegurador y Asegurado.
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e) Principio de Contribucion: En caso de que una misma materia
asegurada tuviera otros seguros la pérdida total debe ser compartida por los
otros aseguradores en proporcion a los capitales asegurados.

1.3 Elementos esenciales del Contrato de Seguro Maritimo: La poliza,
el interés asegurable y el riesgo.

Cada tipo de contrato presenta elementos esenciales y en los Contratos de
Seguro Maritimo se pueden destacar la poliza, el interés asegurable y el
riesgo.

La Poliza.

El Seguro Maritimo se materializa en la Pdéliza. Es el documento que
constituye el Contrato de Seguro, en el que se regulan las obligaciones,
derechos, los términos y condiciones de la relacién contractual.

La Poliza Marina puede cubrir los riesgos de un viaje 0 asegurarse por
tiempo determinado como ocurre con los bugues que se aseguran afio por
ano. La carga por su parte es asegurada por viaje.

En las Polizas se sefiala:

1 Determinacion de las partes ( asegurado- asegurador )

"1 Persona que tiene derecho a recibir la indemnizacion del seguro

(1 Caracteristicas detalladas de la propiedad que se asegura y su valor
1 Puntos de salida y destino del buque

] Suma asegurada

1 Condiciones del seguro

1 La prima del seguro

El contrato de Seguro Maritimo requiere el mayor grado de buena fe.
Cualquier distorsion de un hecho, la ocultacion u omision de una
circunstancia importante que pueda influir en el asegurador para la
aceptacion del riesgo y la fijacion de la prima causara la nulidad de la
Péliza. La buena fe adquiere relevante importancia respecto al asegurado,
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ya que su deber es dar a conocer al asegurador todas las circunstancias
objetivas y subjetivas necesarias para la valoracion de los riesgos que seran
cubiertos en el contrato.

ES pues un contrato:
1 Oneroso

1 De tracto sucesivo
1 Aleatorio

1 Sinalagmatico

(1 De empresa

1 De indemnizacién

El Seguro Maritimo cubre los riesgos que tienen consecuencias negativas
para el buque, la mercancia transportada y demas intereses.

El interés asegurable es la relacion que existe entre el asegurado y el bien
objeto del seguro. Constituyendo un principio fundamental para que el
asegurado tenga derecho a la garantia proporcionada por la cobertura de
determinados riesgos.

Aungue algunos autores consideran que el interés asegurable es el objeto
del contrato, es necesario acotar que realmente el objeto del contrato son
las cosas expuestas al riesgo y sobre las cuales recae la proteccion del
seguro. Esto es el bugue o las mercancias aseguradas. El concepto de
interés asegurable tiene que ver con la causa justa que es la funcion juridica
del negocio.

Ninguna persona puede convertirse en parte de un Contrato de Seguro
Maritimo y ningun Seguro Maritimo es valido a menos que el asegurado
tenga un interés asegurable® al momento del siniestro.

Segun lo anterior, el interés debe estar presente al momento del siniestro.
No es necesario que el asegurado lo tenga al tiempo en que contraté el

® El interés que se asegura con el contrato debe tener un valor econémico patrimonial para el sujeto que lo
asegura. Dicho interés junto con la suma asegurada son factores importantes para fijar el valor de la prima
y el de la indemnizacion en caso de siniestro.
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seguro, por lo tanto, una vez ocurrido el siniestro recaera sobre el
asegurado la carga de la prueba de la existencia del interés asegurable.

Otro de los elementos esenciales de este contrato lo constituye El riesgo y
su cobertura.

El riesgo? es la posibilidad de que se produzca un dafio que lesione un
interés. Los seguros no cubrirdn méas que aquellos riesgos establecidos en el
contrato y que la ley no haya excluido. Los riesgos excluidos suelen ser los
producidos por una situacion de guerra. Actualmente los riesgos mas
tipicos que cubren las

Pélizas son varada, temporal, naufragio, abordaje, echazon, cambio de
buque y otros accidentes del mar.

Los riesgos son objeto de diferentes tipos de cobertura segun el que se
escoja.

Puede abarcar desde la proteccion minima que se limita a "pérdida total
solamente” o a la proteccion maxima que se denomina "contra todo riesgo”.
Las partes son las que definen el tipo de cobertura al que se acogen.

Caracteristicas del riesgo:
) Incierto y aleatorio.

] Posible.

[ Licito.

) Fortuito.

En la contratacion de seguros hay dos clases de riesgo; uno en funcién de la
persona y otro en cuanto al bien por asegurar que determinan el riesgo
moral y el riesgo fisico.

El riesgo moral es el que se deriva en gran sentido de la buena reputacion
de la persona por asegurar o del contratante del seguro. El riesgo moral
debe ser bueno, de lo contrario, el negocio de seguros no podria celebrar
contratos ante el temor del incumplimiento, dolo o fraude. El contratante, el

* Un aspecto que debe resaltarse en el término “riesgo” es que este término no implica cada accidente o
siniestro que le ocurra al objeto asegurado en el mar, sino que tiene un significado mucho mas estrecho,
por ejemplo, no se entendera por un riesgo maritimo la accion natural de las olas y el viento.
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asegurado y la compariia aseguradora deben reunir cualidades de buena
reputacion, honestidad, solvencia economica, etcétera.

El Riesgo fisico es el que se deriva de las caracteristicas fisicas o materiales
del

objeto o actividad por asegurar, tales como su naturaleza o construccion,
proteccion y uso.

La existencia del riesgo moral se deriva de la buena reputacion del
contratante, el asegurado y la compafiia aseguradora. El riesgo fisico se
deriva de las cualidades del objeto por asegurar. Posibilita que las partes
puedan recurrir al coaseguro, reaseguro, asi como al infraseguro y
sobreseguro para aumentar las garantias del contrato de Seguro Maritimo.

El coaseguro es la celebracion paralela de varios Contratos de Seguro
sobre el mismo interés y riesgo asegurado por igual tiempo siempre que
exista un acuerdo previo entre los distintos aseguradores y donde se
establezcan las cuotas que corresponden a cada uno y el tomador del seguro
ofrezca su consentimiento. Se trata de una acumulacion de seguros
parciales, donde cada asegurador cubre una parte del mismo riesgo en igual
proporcion.

En este caso, el asegurado o los terceros implicados podran dirigirse a
cualquier coasegurador en caso de siniestro a través de una accion de
reclamacion directa. EI coasegurador debera indemnizar por la totalidad del
dafio aunque exceda de la proporcion en la que él participa y con
posterioridad este coasegurador podra repercutir internamente lo pagado
demas al resto de los coaseguradores.

En cuanto al reaseguro se plantea que aumenta las garantias del Contrato
de Seguro y es muy utilizado en el Seguro Maritimo, pues los aseguradores
cubren nuevamente el objeto del contrato, pero esta vez como asegurados.
En el reaseguro se fija la suma que se indemnizard mediante un pacto
interno, de modo que este contrato no afecte al asegurado. Este podra
reclamar la indemnizacién maritima al asegurador, al margen de que el
ultimo la reclame internamente al reasegurador. El asegurado no podra
dirigir su reclamacion contra el reasegurador, sino contra su asegurador que
fue con quien se concerté el contrato.
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Por su parte el infraseguro se da cuando la suma asegurada es inferior al
valor del interés asegurado. En este se estima que el asegurado esta
protegido en cuanto a los dafios que sufra el objeto al acontecer el siniestro
en un porcentaje igual al que represente la suma asegurada con relacion al
valor del interés asegurado.

Su efecto es hacer aplicable la regla proporcional; es decir, que por la parte
no cubierta el asegurado soporte el dafio en la medida del infraseguro y
cuando el siniestro es parcial, el asegurador solo debe indemnizar en
proporcion.

Por ultimo, el sobreseguro existe cuando la suma asegurada es superior al
valor del seguro. En tal sentido, el profesor Montoya plantea que en el
sobreseguro la suma asegurada es superior al valor del interés, y origina
una situacion de peligro para el asegurador, ya que el asegurado no tendra
interés en la conservacion de la cosa y puede verse tentado a provocar el
siniestro para obtener como indemnizacion una suma mayor al valor real de
lo asegurado.

Capitulo 1l. ElI Contrato de Seguro Maritimo: Un analisis desde la
optica del Derecho Comparado.

El Contrato de Seguro Maritimo se regula juridicamente en varios paises
del mundo, aunque en todos no se aborda de igual manera, pues en algunos
apenas regulan el tema; otros cuentan con leyes especificas sobre este tipo
de contrato.

2.1. El Contrato de Seguro Maritimo en Inglaterra.

Londres es un punto geografico de gran importancia para el desarrollo de
las operaciones aseguradoras. En esa ciudad existen muchas instituciones
aseguradoras, pero solo dos ocupan un lugar preponderante, de forma tal
que se hace necesario hablar de una de ellas, el Lloyd’s.

Sobre el Lloyd’s.
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Debido al predominio que el Imperio Inglés asumié en el siglo XVII, el
comercio maritimo se desarrollé grandemente en ese pais, convirtiéndose
en el centro de seguros del mundo. Bajo el reinado de Carlos Il, logra
desarrollarse el Comercio Maritimo y con éste la institucion del seguro,
pero fue con la promulgacion del Acta de Navegacion de Oliver Cromwell
en 1651 que se impone a los paises bajos la supremacia maritima inglesa y
a partir de aqui el puerto de Londres se transformo en el de mayor trafico
maritimo del mundo.

El factor que mas influyé en el papel que desempefid el mercado de
Londres en materia del Seguro Maritimo, fue el café de Edgar Lloyd a
finales del siglo XVII. El sefior Lloyd, de origen galés, establecié un café al
que acudia numerosa clientela formada por armadores, aseguradores,
capitanes, comerciantes maritimos a tomar café y a realizar negocios. Se
convierte el citado lugar en una especie de club donde se intercambiaba
informacion sobre asuntos maritimos, firmaban contratos de fletamento y
asi el duefio del lugar comenzo a prestar servicios como la inspeccion de
barcos y mercancias, la clasificacion y el registro de barcos, realizaba
publicaciones maritimas en un boletin sobre la lista de barcos que llegaban
al puerto y el estado en que se encontraban.

Ese boletin se convirtio en el “Lloyd’s List", periédico que fue fundado en
1734 y que aun persiste en la actualidad. Su publicacién se hace todos los
dias y en él se pueden encontrar todos los barcos del mundo, su posicion,
su bandera, pero a pesar de que la informacion publicada por el periodico
es de gran importancia para la actividad maritima, constituye la
clasificacion de los buques la que adquiere mayor relevancia frente al
Seguro Maritimo, debido a que el precio del seguro de casco y maquinaria
se establece con base a dicha clasificacion la cual es dada por sociedades
clasificadoras especializadas que se encargan de dictar normas para la
construccion de buques y vigilan que la nave se mantenga en buenas
condiciones de navegabilidad.

Sin dudas el Lloyd’s es un mercado o punto de encuentro de aseguradores
individuales que en nombre propio o por cuenta de otros pactan Contratos
de Seguro en la categoria maritimo y no maritimo.
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Desde 1994 pueden ser miembros de esta institucion no solo personas
fisicas individuales, sino también compafiias de responsabilidad limitada.
Hoy el Lloyd’s abarca un 13% de mercado mundial de Seguro Maritimo. Si
una compafia quiere asegurar un activo en el mercado del Lloyd’s lo haré
mediante un corredor autorizado que a cambio de una comision actuara de
intermediario entre la compafia y el miembro del Lloyd’s con el que
considere mejor asegurado su interés maritimo. Para cubrir los gastos
derivados de un siniestro, esta institucion sigue un sistema de cadena de
seguridad formada por distintos fondos a los que se recurre ordenadamente.

Actualmente el Lloyd’s mantiene su estructura y funciona a través de
Sindicatos de 40 o 50 personas que tienen su representante y donde se
negocian todas las primas de seguros Yy reaseguros del mundo. Es
importante sefialar que el Lloyd’s no es una compaiiia aseguradora, sino
una corporacién de empresas aseguradoras que por si misma no asume
riesgos, sino que son sus aseguradores los que lo hacen.

En 1760 se funda en ese mismo café el Lloyd’s Register of Shipping que
constituye la sociedad de clasificacion méas antigua a nivel internacional y
cuyo objetivo es fomentar la seguridad de la navegacion y para lo cual han
modernizado sus reglas de construccion e inspeccion de las maquinas.

En 1779 se adopta una Pdliza uniforme de Seguro Maritimo conocida
actualmente como la Péliza SG (Ships Good) y que fue aceptado por los
miembros del Lloyd’s y aprobado por el parlamento inglés.

El sistema inglés predomina en nuestros dias y es la Asociacion
Internacional de Aseguradores de Londres la que marca las pautas en
materia de seguros a nivel mundial y en donde se redactan las diversas
formulas que contienen las Pdlizas, asi mismo se emiten directrices que son
reconocidas a nivel internacional y aunque su cumplimiento no es
obligatorio, sus contenidos son aplicados en las diferentes regulaciones en
la vida préctica y constituyen costumbre internacional.

2.2. El Contrato de Seguro Maritimo en Espafa.

En este pais durante el siglo XVII se produce una transformacion del
mercado asegurador y asumen un nuevo protagonismo las compariias de
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seguros. Esta transformacion se ha podido documentar durante afios a partir
del Mercado Mallorquin.

En el afio 1435 se reglamentd en Espafia por primera vez el Seguro
Maritimo al publicarse por los magistrados municipales de Barcelona el
edicto que fue incluido en la edicion de 1494 del Consulado del Mar.
Desde el afio 1435 existié en ese pais un Seguro Maritimo regulado que
aungue daba magnificos resultados tuvo que ser modificado en agosto de
1436 y sufre nuevas modificaciones en 1458 y 1461 para ser ajustado a las
necesidades que iban surgiendo en la marcha de su aplicacion .Su ultima
modificacion fue en el mes de Junio de 1484.

A partir de la decada de 1670, las compaiias de Seguro Maritimo se
convirtieron en la forma predominante de asegurar en Mallorca, pues las
sociedades de Seguros Maritimos sustituyeron a los aseguradores
individuales y pronto controlaron el negocio. La comunidad conversa
(chuetas)® fue la responsable de su difusion, pues en el interior de esta
comunidad se cre6 una compleja red formada por Compafiias de Seguros
diferenciadas por tamafios y vinculadas por socios comunes. De esta forma
consiguieron una importante reduccion de los costes de transaccion.

Por otra parte establecian un limite en la cantidad asegurada de cada
embarcacion, por lo que era necesario recurrir a numerosos aseguradores
para contratar una Podliza ya que los aseguradores intervenian en
operaciones de Seguro Maritimo de forma individual o como
representantes de una Compariia Comercial y raramente como gestores de
Compafiias de Seguro especializadas.

Sin embargo, la existencia de las Compariias de Seguros Maritimos eran
conocidas antes del siglo XVIIlI donde se encontraron documentadas
sociedades especializadas en operaciones de Seguro Maritimo.
Actualmente en este pais las compafias aseguradoras del sector situan
dicho seguro en el ramo del transporte y se divide en cascos, mercancias y
aviacion.

El seguro de cascos recoge: riesgos ordinarios de la navegacion, riesgos de
guerra y huelgas, pérdida de flete, riesgos de construccién, riesgos de

> Descendientes de judios conversos (convertidos al cristianismo).
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reparadores de buques y proteccion e indemnizacion. El seguro de
mercancias comprende; riesgos del transporte de mercancias,
responsabilidad del transportista y operadores logisticos. ElI seguro de
aviacion abarca todos los riesgos de las aeronaves por si mismas y por su
operatividad.

2.3. El Contrato de Seguro Maritimo en Argentina.

Argentina cuenta con la Ley 17.418” sobre el seguro” que recoge lo
relacionado con todos los seguros incluido el Seguro Maritimo y
especificamente en sus disposiciones generales hace referencia a que hay
contrato de Seguro cuando el asegurador se obliga mediante una prima o
cotizacion a resarcir un dafio o cumplir la prestacion convenida si ocurre el
evento previsto.

En su articulo 2, regula que el Contrato de Seguro puede tener por objeto
toda clase de riesgos si existe interés asegurable, salvo las prohibiciones
expresas en la ley, aborda ademas la inexistencia de riesgo asegurando en
el articulo 3, que el Contrato de Seguro es nulo si al tiempo de su
celebracion el siniestro se hubiera producido o desaparecida la posibilidad
de que se produjera.

En este caso, si se acuerda que comprende un periodo anterior a su
celebracion, el contrato es nulo solo si al tiempo de su conclusion el
asegurador conocia la imposibilidad de que ocurriera el siniestro o el
tomador conocia que se habia producido.

Por su parte, el articulo 4 de dicha ley regula que Contrato de Seguro es
consensual y que los derechos y obligaciones reciprocos del asegurador y
asegurado empiezan desde que se ha celebrado la convencion, ain antes de
emitirse la Pdliza.

La propuesta del Contrato de Seguro en ese pais, cualquiera sea su forma,
no obliga al asegurado ni al asegurador y la propuesta puede supeditarse al
previo conocimiento de las condiciones generales del contrato.

Por su parte, la propuesta de prérroga del contrato se considera aceptada
por el asegurador si no la rechaza dentro de los quince dias de su recepcion,
sin embargo esta disposicion no se aplica a los seguros de personas.
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En el articulo 11 se aborda la prueba del contrato y se aclara que el contrato
solo puede probarse por escrito; sin embargo todos los demas medios de
prueba seran admitidos si hay principio de prueba por escrito. En cuanto a
la Poliza del contrato regula que el asegurador entregard al tomador una
Pdéliza debidamente firmada, con redaccion clara y facilmente legible.

Ella deberd contener nombres y domicilios de las partes; el interés, la
persona asegurada; los riesgos asumidos; el momento desde el cual estos se
asumen y el plazo; la prima o cotizacién; la suma asegurada y las
condiciones generales del contrato, pueden incluir ademas las condiciones
particulares y cuando el seguro se contratase simultdneamente con varios
aseguradores podra emitirse una sola Poliza.

Esta ley regula la diferencia entre propuesta y Poliza. En el articulo 12,
establece que cuando el texto de la Pdliza difiera del contenido de la
propuesta la diferencia se considerara aprobada por el tomador si no
reclama dentro de un mes después de haber recibido la poliza.

Esta aceptacion presume solo cuando el asegurador advierte al tomador
este derecho por clausula inserta de forma destacada en el anverso de la
Pdliza. La impugnacion no afecta la eficiencia del contrato sin perjuicio del
derecho del tomador de rescindir el contrato a ese momento.

Regula ademas el régimen de la Poliza a la orden y al portador. En el
articulo 13, aborda que en la transferencia de las Pdélizas a la orden o al
portador importa transmitir los derechos contra el asegurador; sin embargo,
pueden oponerse al tenedor las mismas defensas que podrian hacerse valer
contra el asegurado referentes al Contrato de Seguro, salvo la falta de pago
de la prima si su deuda no resulta de la Poliza.

En la ley argentina se recoge ademas que el asegurado puede ser liberado si
cumple sus prestaciones respecto del endosatario o del portador de la
Pdliza.

En cuanto al robo, pérdida o destruccion de la Poliza a la orden o al
portador puede acordarse su remplazo por prestacién de garantia suficiente.
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En la seccion XII aborda el tema del seguro de transporte y la aplicacion
subsidiara del Seguro Maritimo y en el articulo 121 se establece que el
seguro de los riesgos de transporte por rios y aguas interiores se regiran por
las disposiciones relativas a los Seguros Maritimos con las modificaciones
siguientes:

En cuanto al &mbito de aplicacion, el asegurador puede asumir cualquier
riesgo a que estén expuestas las embarcaciones o las mercaderias.

Segun el cambio de ruta y el cumplimiento anormal el articulo 122 regula
gue el asegurador no responde de los dafios si el viaje se ha efectuado
Innecesariamente por rutas extraordinarias o de una manera que no sea la
comdan.

El articulo 123 establece que el seguro se puede conveniar por tiempo o por
viaje y en ambos casos, el asegurador indemnizara el dafio producido
después del plazo de garantia si la prolongacion del viaje o del transporte
obedece a un siniestro cubierto por el seguro.

En cuanto al calculo de la indemnizacion de las mercaderias, el articulo 126
regula que cuando se trata de mercaderias salvo pacto en contrario, la
indemnizacion se va a calcular sobre el precio en destino al tiempo en que
regularmente debieron llegar. Por su parte el lucro esperado solo se va a
incluir si media convenio expreso.

El articulo 127 establece que el asegurador no responde por el dafio, debido
a la naturaleza intrinseca de la mercancia, vicio propio, mal
acondicionamiento, merma, derrame, o embalaje deficiente.

No obstante el asegurador responde en la medida que el deterioro de la
mercaderia obedece a demora u otras consecuencias directas de un siniestro
cubierto.

Lo antes expuesto nos permite reconocer que en los paises analizados la
institucion del Seguro Maritimo no se regula de la misma manera, pues
aunque en algunos como Argentina existen leyes que regulan el contrato de
Seguro Maritimo, en otros como Espafia apenas tiene eco el Seguro
Maritimo pues ven a esta institucion como una modalidad de la rama del
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transporte, 0 sea, que en cada uno de los paises analizados se regula de
diversas maneras este tipo de contrato.

El seguro no solamente puede analizarse en el resto de los paises, pues en
Cuba también tuvo su origen y evolucion el Seguro Maritimo y que nos ha
llevado a analizar y perfeccionar esta importante institucion.

Capitulo Ill: ElI Contrato de Seguro Maritimo en Cuba.
Consideraciones generales.

3.1. Historia del Seguro Maritimo en Cuba.

En 1795 se constituye en la Ciudad de la Habana la primera Compaiiia
Cubana de Seguros Maritimos cuyos estatutos se redactaron ante un notario
de esta ciudad y son nombrados como patrocinadores y como supe-
directores a la Virgen de Regla y a San Cristobal con el ruego de que los
protegiera para el mejor éxito de la empresa que iba a comenzar a
funcionar, que funciono hasta 1804 y tuvo factores o agentes en diversos
puertos de Espafia como Céadiz y Barcelona. Ademas tenia agentes en
Veracruz, Buenos Aires que se encontraban en ese momento bajo el
dominio espafiol.

En nuestro pais el auge de la inversion extranjera fue un factor
determinante en el desarrollo del seguro desde finales del siglo XIX vy
durante la primera mitad del siglo XX. En este ultimo siglo la mayor parte
de las compafiias aseguradoras ofrecen coberturas para los riesgos
maritimos.

En 1885 se constituye la compafiia El Iris, siendo la primera compafiia de
seguros mutuos contra incendios.

Al triunfar la Revolucion Cubana el 1 de enero de 1959 operaban en el pais
171 compafiias de seguros. En su gran mayoria de capital norteamericano,
britanico y canadiense y muy pocas de capital cubano se crearon también
oficinas de corretajes, agentes de seguros. Los ingresos de primas
provenian, fundamentalmente de seguro de vida, maritimo, incendio y
responsabilidad civil de transportistas de mercancias y personas.
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Durante los afios 60, cuando se desarrollo el proceso de nacionalizacion
que alcanzé también al sector del seguro, muchas compaiiias extranjeras
fueron nacionalizadas o intervenidas y unas pocas permanecieron
fiscalizadas sin poder suscribir nuevos contratos y cumpliendo solamente
con las obligaciones contraidas.

Con el objetivo de controlar el conjunto de responsabilidades de
aseguramiento e intermediacion de las entidades nacionalizadas o
intervenidas se cred en el afio 1960 la Oficina de control de Seguros que
funcion6 hasta la creacion en 1970 de la Empresa Nacional de Seguros,
(ENSENG) que luego se unié con ESICUBA.

La implementacion de un nuevo proyecto social de largo alcance y la
introduccion de un modelo econdmico social que se sustenta
principalmente en la propiedad y la administracion del Estado marcan un
primer momento de cambio para el mercado de seguro en nuestro pais.

En ese instante los riesgos propios del trabajo como enfermedades,
accidentes, pensiones y jubilaciones fueron asumidos directamente por el
Banco de Seguros Sociales y posteriormente por el Ministerio de Trabajo y
Seguridad Social creado para desarrollar un sistema general de seguridad y
asistencia social que fuese capaz de brindar proteccién real a los
trabajadores y a sus familiares en caso de muerte, ademas proporcionar
asistencia a otros ciudadanos necesitados.

A medida que el Estado fue asumiendo la proteccion de los ciudadanos y
desapareciendo algunos contratos concertados con entidades extinguidas a
raiz del proceso de nacionalizacion que se llevaba a cabo en el pais se fue
modificando la demanda de seguros en Cuba.

El desarrollo del comercio en Cuba con otros paises, la necesidad de evitar
grandes erogaciones de recursos financieros para el pago de la prima de
seguro, para la proteccion de exportaciones e importaciones de la flota
mercante, pesquera y aérea, de los riesgos propios de la actividad, hizo
necesario que el 9 de abril de 1963 se creara una empresa de seguros con
otra concepcion de trabajo, la Empresa de Seguros Internacionales de
Cuba, ESICUBA, como medida de evitar la fuga de capitales asumiria
ademas las funciones de reaseguradora nacional.
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Desde la segunda mitad de los afios 80 el mercado de Seguros Cubano ha
experimentado sucesivas transformaciones; en 1986, ESICUBA se
constituyé como sociedad mercantil por acciones de capital ciento por
ciento cubano y surgieron nuevas entidades de seguro, reaseguro y
especializadas en servicios auxiliares del seguro y asistencia entre ellas la
Aseguradora del Turismo S.A, que se cre6 en 1996, con el desarrollo del
sector turistico y daba cobertura del seguro al Patrimonio Turistico. Se
fusion6 con ESICUBA en el afio 2003 y la Reaseguradora de La Habana
S.A que fue creada en el aflo 2000 y realizaba toda la actividad
especializada del reaseguro, pero en el 2004 se fusiona también con
ESICUBA, ejerciendo esta entidad la actividad del reaseguro actualmente.

Al abordar el mercado de seguros cubano generalmente se dice que es
pequefio, sin embargo esto no puede afirmarse cuando esta vigente en Cuba
un seguro agropecuario que brinda cobertura contra todos los fendmenos de
la naturaleza a la casi totalidad de cosechas, cultivos y todos los bienes del
sector agropecuario.

El mercado de seguros cubano esta constituido por dos empresas de seguro
directo, dos entidades de servicios auxiliares de seguro, dos entidades
corredoras de seguro; una de ellas con capital mixto, cuatro agentes de
seguro (personas juridicas) y mas de 2000 agentes (personas naturales). Se
destacan entre las entidades que componen el mercado del seguro:

1. La Empresa de Seguros Internacionales de Cuba ESICUBA S.A. tiene
como objetivo brindar coberturas de seguro a intereses cubanos vy
extranjeros radicados en el territorio nacional, asi como los intereses
cubanos en el extranjero.

Esta empresa es lider del mercado asegurador, atesora un gran
conocimiento de dicho mercado y ofrece adecuadas protecciones.

2. La Empresa de Seguro Estatal Nacional (ESEN) cuyo objeto social es
desarrollar las modalidades de seguro aplicables a las personas naturales y
juridicas cubanas, asi como sus bienes y responsabilidades. Esta empresa
posee una red de oficinas en las provincias del pais y es lider en las
modalidades de seguros agropecuarios, vehiculos de transporte terrestre y
temporario de vida.
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Entre las entidades que operan como corredores de seguro son la empresa
mixta Heath Lambert de Cuba S.A establecida en 1996 y ASISTUR S.A
que se establecid en 1991.

Como entidades auxiliares de seguros se encuentra INTERMAR S.A y el
Registro Central de buques que se encargan de prestar los servicios de
inspeccidn, tasacion y ajuste de averias a los efectos del seguro.

En este mercado mantienen su presencia dos compafiias reaseguradoras: La
Intercontinental de Reaseguros que constituye una dependencia de la Caja
central de reaseguros de Francia y la reaseguradora de las Américas®.

Con la apertura de la inversion extranjera se introducen nuevas formas de
produccién en el pais, ademés del reordenamiento de las relaciones en la
esfera econdmica comercial a nivel internacional y el desarrollo acelerado
de la actividad del seguro como instrumento financiero significativo e
indispensable.

Lo expuesto conlleva a que realicemos un analisis de la regulacion juridica
del contrato de Seguro Maritimo en nuestro pais, por lo que parte del
estudio del Codigo de Comercio Cubano, normativa, que data del afio
1885, cuando se hizo extensivo dicho cuerpo legislativo en nuestro pais,
proveniente de Espafia.

Con respecto al Seguro Maritimo se hace menester acotar que el Codigo de
Comercio Cubano en el libro tercero, titulo 11, seccion tercera, regula todo
lo concerniente a esta institucion del Derecho Maritimo comenzando
porque regula la forma en que se realiza este tipo de contrato, incluye las
cosas que pueden ser aseguradas y su evaluacion, las obligaciones entre el
asegurador y asegurado, hace referencia ademas a los casos en que se
anula, rescinde o modifica el contrato de seguro y el abandono de las cosas
aseguradas.

A pesar de esto, el Codigo de Comercio presenta varias deficiencias, pues
no define al contrato de Seguro Maritimo, no regula elementos basicos
como la cancelacion de este tipo de contrato. En este caso solamente hace

® La reaseguradora de las Américas constituye la casa matriz Manich Re de Alemania.
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alusion a los casos en que se anula, rescinde o modifica el contrato de
seguro en los articulos del 781al 788". Lo recogido sobre las obligaciones
de las partes en el Cédigo de Comercio no es lo suficientemente amplio.
Por otra parte la Poliza del contrato de Seguro Maritimo debe contener
determinados elementos en los que se hace mencion en el Codigo de
Comercio en el articulo 738°, pero omite otros elementos que debe contener
dicha Poliza. No regula ademas lo que sucedera en caso de discrepancias
entre el texto de la Poliza y la solicitud del seguro.

En cambio el Decreto Ley 263 del 23 de diciembre del 2008 y la
Resolucion numero 8 del 9 de enero del 2009 que constituye el Reglamento
de este Decreto Ley, abordan otras cuestiones relacionadas con el Contrato
de Seguro.

En el articulo 5 del Decreto Ley 263 se define el Contrato de Seguro como
aquel por el cual las entidades de seguro se obligan mediante el cobro de
una prima a garantizar el interés del asegurado o del beneficiario en cuanto
a las consecuencias que resulten del riesgo cubierto por el contrato. Dicha

’ Nota: ( Ver articulos en el Cédigo de Comercio actualizado de la editorial Félix Varela de la pagina 212
hasta la 214)

® La poliza del contrato de seguro contendra, ademas de las condiciones que libremente consignen los
interesados, los requisitos siguientes:

1ro Fecha del contrato, con expresién de la hora en que queda convenido.

2do Nombres, apellidos y domicilios del asegurador y asegurado.

3ro Concepto en que contrata el asegurado, expresando si obra por si 0 por cuenta de otro. En este caso, el
nombre, apellidos y domicilio de la persona en cuyo nombre hace el seguro.

4to Nombre, puerto, pabellon y matricula del buque asegurado o del que conduzca los efectos asegurados.
5to Nombre, apellido y domicilio del Capitan.

6to Puerto o rada en que han sido o deberan ser cargadas las mercancias aseguradas.

7mo Puerto de donde el buque ha partido o debe partir.

8vo Puertos o radas en que el buque debe cargar, descargar o hacer escalas por cualquier motivo.

9no naturaleza y calidad de los objetos asegurados.

10mo Ndmero de los fardos o bultos de cualquier clase y sus marcas si las tuvieren.

11mo Epoca en que debera comenzar y terminar el riesgo.

12mo cantidad asegurada.

13ro Precio convenido por el seguro y lugar, tiempo y forma de su pago.

14to Parte del premio que corresponda al viaje de ida y al de vuelta, si el seguro fuera a viaje redondo.
15to Obligacidn del asegurador de pagar el dafio que sobrevenga a los efectos asegurados.

16to El lugar, plazo y forma en que habra de realizarse el pago.
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normativa regula en los articulos 14, 15 y 16, lo referente a la cancelacion
del Contrato de Seguro.

El articulo 14 hace alusién a que todo Contrato de Seguro, excepto el de
vida, puede ser cancelado durante su vigencia por cualquiera de las partes.
En el precepto 15 establece que cuando la cancelacion del Contrato de
Seguro sea solicitada por el asegurado, la entidad de seguro retendra la
parte de la prima correspondiente al tiempo en que el contrato de seguro
estuvo vigente, calculada sobre la base pactada. En caso de que el importe
de las reclamaciones pagadas y pendientes de pago por siniestros ocurridos
durante el periodo de vigencia del contrato sea superior a la prima retenida,
la entidad de seguro deducird de la prima a devolver la diferencia que
resulte.

En el articulo 16 hace referencia a que cuando la cancelacién sea dispuesta
por la entidad de seguro, ésta retendra la parte de la prima correspondiente
al tiempo que el seguro estuvo vigente, calculada sobre la base pactada. En
este caso la entidad de seguros lo notificara por escrito al asegurado, a la
direccion consignada en el contrato o Poliza, en no menos de 10 dias de
antelacion a la fecha en que deba ser efectiva la cancelacion en cuestion.

Por su parte, en el reglamento se incluyen otros elementos que debe
contener la Poliza de Seguro, entre las que se pueden sefialar los siguientes:

e Derechos y obligaciones de las partes.

e Sometimiento de las partes contratantes a los tribunales populares
competentes de la Republica de Cuba, cuando expresamente se pacte.
e Firma de la persona que representa a la entidad de seguros.

En los articulos 16 y 17 del reglamento se regula lo que ocurrird en caso de
discrepancias entre el texto de la Péliza y la solicitud del seguro, ademas de
lo que sucedera en caso de extravio. Abordandose ademéas ampliamente las
obligaciones de las partes en el Contrato de Seguro en los articulos 26 y 27
del Decreto Ley 263 y los articulos 21 y 22 del Reglamento.

El Seguro Maritimo a pesar de que es conocido en nuestro pais no se
tramita en todas las provincias cubanas y un ejemplo de ello lo constituye
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la provincia Granma, que a pesar de que existen embarcaciones de mayor o
menor tamaio; ese tipo de contratos no es tramitado en ese territorio.

3.2. El Contrato de Seguro Maritimo en la provincia Granma.
Perspectivas de su tramitacion.

La ESEN de Granma, sita en Carretera Central via Santiago de Cuba KM 1
y medio, oferta y brinda productos, servicios de seguros dirigidos tanto al
sector residencial como al empresarial. Cuenta con representaciones
territoriales de ventas en todos los municipios de la provincia ademas de
una red de agentes, personas naturales y juridicas a traves de la cual se
puede brindar una atencion

personalizada a los clientes y satisfacer sus necesidades.

Esta empresa comercializa una diversidad de lineas de seguros en los ramos
de Seguros Generales, Seguros Agropecuarios y Seguros Personales,
siendo lider en los Seguros Agropecuarios. Tiene como objetivo econdémico
fomentar las diversas formas del Seguro Socialista para proteger bajo
cobertura financiera el nivel de desarrollo alcanzado por los distintos
eslabones de la economia nacional y para ello su objeto social incluye las
siguientes actividades econémicas principales:

* Desarrollo de operaciones de seguro y reaseguro.
» Realizacion de recobro

« Comercializacion de salvamentos.

» Otras actividades intrinsecas al seguro y reaseguro.

Después de realizado el analisis de las principales actividades economicas
incluidas dentro del objeto social de la ESEN en la provincia Granma, nos
podemos percatar que la tramitacion del Seguro Maritimo no constituye
parte de su objeto social, por lo que ante tal situacién se hace necesario
plantear la siguiente interrogante: ¢Qué situacion presenta la tramitacion
del Seguro Maritimo en la provincia Granma?

Ante el planteamiento de la interrogante y en visperas de darle respuesta, se
obtuvo informacion de los especialistas que laboran en la Empresa de
Seguros Nacionales ( ESEN) ubicada en la Ciudad de Bayamo, capital de la
provincia, donde se nos informo que este tipo de seguro no es tramitado por
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la empresa debido a que este tipo de contrato no se encuentra dentro del
objeto social para la cual fue creada la ESEN en la provincia,
manifestandonos ademas que con anterioridad en la provincia radicaba en
INTERMAR S.A un agente encargado de tramitar los Seguros Maritimos
de Granma ( si existia alguno), a través de las representaciones de
ESICUBA siendo en este caso las més cercanas las provincias de Holguin y
Santiago de Cuba, teniendo en cuenta que las pdlizas de Seguros se
realizaban cuando se trataba de grandes cargamentos de mercancias en el
caso de estas provincias y a pesar de la existencia del puerto de Manzanillo
la realizacién de una Pdliza de Seguro Maritimo en la provincia de Granma
se hacia muy dificil. Los especialistas manifestaron que a pesar de no
conocer cOmo se tramita este tipo de contrato se hace necesario tramitar el
seguro maritimo en Granma porque traeria beneficios tanto para la entidad
aseguradora como para las personas interesadas en asegurar las
embarcaciones.

De la explicacion brindada por los especialistas de la ESEN en Granma con
respecto a la tramitacion del Seguro Maritimo se hace necesario traer otra
interrogante a colacion y en tal sentido se enuncia: ¢Qué tratamiento se le
ofrece a las embarcaciones existentes en los municipios costeros de la
provincia Granma ante la ocurrencia de determinados riesgos o siniestros?

Por lo anteriormente expuesto se acudié a los municipios costeros de la
provincia Granma, visitando especificamente la industria pesquera de los
municipios de Pilon, Niquero, Media Luna, Campechuela y Manzanillo, de
Ccuya visita se arrojaron las siguientes informaciones.

En la Unidad Empresarial de Base de Pilon ESCAYO se conocid que
cuentan con un total de 10 embarcaciones, pero ninguna esta protegida por
el Contrato de Seguro Maritimo debido a que estas cuando sufren cualquier
dafio en la travesia o cuando se rompen, simplemente se les da baja y se
pierde la tripulacion de la embarcacion, manifestando algunos pescadores
del municipio que no conocen el Contrato de Seguro Maritimo, pues a ellos
solamente se les ha abordado el tema del Contrato de seguro de vida.

En Niquero se visitd la Unidad Empresarial de Base ESPINIQ y se
contactd con el jefe de operaciones de las embarcaciones, el cual informo
gue cuentan actualmente con 47 embarcaciones y ninguna esta asegurada,
pues estas cuentan con un plan de mantenimiento que permite mantener los
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barcos en buen estado, sin embargo no conocia de la existencia del
Contrato de Seguro Maritimo, pero una vez que se le explicd en que
consistia el Seguro Maritimo manifestd la necesidad de tramitar esta
modalidad del contrato en la provincia porque teniendo las embarcaciones
aseguradas una vez que se rompan o sufran algin dafio son menos los
gastos en los que deben incurrir.

En este mismo municipio se tuvo la posibilidad de conversar con el
responsable de la pesca deportiva y aseguraba que existian en Niquero mas
de 260 embarcaciones que se dedican a la pesca deportiva y en su caso
ellos han ido a asegurar las embarcaciones, sin embargo les han
manifestado que estas no se pueden asegurar, sin explicarles las causas
justificadas de por qué no pueden ser aseguradas. Manifestando ademas
que a los particulares que se dedican a la pesca deportiva les convendria
asegurar las embarcaciones porque una vez protegidos por el Contrato de
Seguro si la embarcacion sufre algin dafio que se encuentre recogido en el
contrato entonces pueden recibir una indemnizacion por parte de la
empresa aseguradora. Al contactar con los pescadores pertenecientes a la
Unidad Empresarial de Base ESPINIQ ninguno conocia el contrato de
Seguro Maritimo.

Por su parte en el municipio Media Luna se visito la Unidad Empresarial de
Base ESCAMEDIA, contando la misma con 6 embarcaciones y 69 para la
pesca deportiva, pero ninguna esta protegida por el Contrato de Seguro
porque no conocen este tipo de contrato. Los pescadores manifestaron
conocer el seguro de vida, pero ninguno tenia informacion sobre el
Contrato de Seguro Maritimo.

En Campechuela todo lo relacionado con las embarcaciones lo atiende el
Instituto Nacional de Deporte y Recreacion (INDER) y el encargado de
atender esta actividad informé que en ese municipio cuentan con 64
embarcaciones, pero ninguna estd protegida por el Contrato de Seguro
porgue no conocen este contrato; y por ultimo, en el municipio Manzanillo
se visitdé la empresa EPIGRAN donde informaron que contaban con 37
embarcaciones, pero que ninguna esta asegurada, pues tampoco conocen
este tipo de contrato.

A partir de la informacidn antes expuesta se puede deducir que la provincia
Granma cuenta con mas de 493 embarcaciones de mayor o menor tamafio,
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sin embargo queda demostrado que existe un desconocimiento casi total
sobre el Contrato de Seguro Maritimo, pues de los municipios costeros de
esta provincia solamente en Niquero algunas personas que se dedican a la
pesca deportiva conocen este tipo de contrato tan importante para el
desarrollo del comercio maritimo.

Esta situacion que presenta la provincia de Granma con respecto al contrato
de Seguro Maritimo debe considerarse como una dificultad porque a pesar
de que en la actualidad no se cuenta con suficientes buques, en la provincia
no se agotan las posibles situaciones de riesgos, dafos y accidentes
maritimos, por lo que todo lo relacionado con la navegacion constituye un
riesgo permanente ante una aventura maritima.

Es por eso que el Seguro Maritimo es un elemento indispensable e
imprescindible para todos los que se dediquen de forma directa o indirecta
al negocio del comercio y la transportacion maritima y lo cierto es que los
buques, las mercancias y los viajes de un puerto a otro en un momento
determinado necesitan ser asegurados y por no existir donde realizar el
Contrato de Seguro, simplemente no se aseguran y esto puede constituir un
riesgo y puede ocasionar innumerables perdidas economicas.

La tramitacion del Contrato de Seguro Maritimo en la provincia Granma
tendria un impacto economico debido a que por ejemplo las personas que
viven en Pilén que deseen asegurar las embarcaciones deben acudir a la
provincia de Holguin, teniendo que invertir solamente en transporte
aproximadamente 50 pesos en moneda nacional, mientras que al tramitarse
en la ESEN de Granma el gasto seria por cuestiones de transporte
aproximadamente 30 pesos en moneda nacional. Otro impacto economico
seria la reduccion de los gastos en los que deben incurrir las personas
juridicas si la nave estd asegurada y sufre algin dafio, pues si estan
protegidos por el seguro recibirian una indemnizacion por parte de la
empresa aseguradora, lo que demuestra los beneficios econdmicos que
traeria consigo la tramitacion del Contrato de Seguro Maritimo en Granma.

En el presente capitulo se abordo la regulacion del Seguro Maritimo en
Cuba partiendo que entre las entidades encargadas de tramitar los seguros
se encuentra la Empresa de Seguros Internacionales de Cuba S.A, la
Empresa de Seguro Estatal Nacional, la Agencia Internacional de
Inspeccion, Ajuste de Averias y otros Servicios Conexos entre otros.
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El contrato de Seguro Maritimo especificamente es tramitado por
ESICUBA que tiene su sede en la Habana Vieja y cuenta con
representaciones en Holguin, Santiago de Cuba y Cienfuegos.

Al analizar la tramitacion del Contrato de Seguro Maritimo en la provincia
Granma se pudo comprobar que este tipo de contrato no es tramitado en
esta y que en los municipios costeros de Pilon, Niquero, Media Luna,
Campechuela y Manzanillo existe muy poca informacion sobre el tema
porque solamente en Niquero los que se dedican a la pesca deportiva
conocen sobre el tema, sin embargo no los han dejado asegurar las
embarcaciones por no realizarse este tipo de contrato en la provincia.

Esta situacion debe considerarse una dificultad porque es cierto que en
Granma existen mas de 493 embarcaciones que en un momento
determinado necesitan ser aseguradas ya que constantemente existen
posibles situaciones de riesgos, dafios o accidentes maritimos y al no estar
aseguradas las embarcaciones pueden ocurrir innumerables pérdidas
economicas.

Conclusiones

o El Contrato de Seguro Maritimo constituye uno de los primeros en el
campo de los seguros en general, que no surgié de manera inmediata, sino
gue fue transitando por diversas etapas y tuvo sus antecedentes en el
Caodigo de Hamurabi y perdura hasta nuestros dias con el desarrollo de las
grandes empresas aseguradoras del mundo, siendo el ILU uno de los lideres
en el mercado de los Seguros Maritimos.

o En paises como Espafia, Argentina e Inglaterra la institucion del
Seguro Maritimo no se regula de la misma manera pues cada uno de los
paises lo regulan de distintas formas, destacandose Argentina e Inglaterra
gue cuentan con leyes que regulan el Seguro Maritimo.

o El Codigo de Comercio Cubano presenta determinadas deficiencias
porque a pesar que regula el Contrato de Seguro Maritimo no hace
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referencia a cuestiones basicas para una mejor comprension de esta forma
de contratar.

o En Cuba el Seguro Maritimo es tramitado por la Empresa de Seguros
Internacionales de Cuba (ESICUBA.S.A) que tiene como objetivo brindar
coberturas de seguro a intereses cubanos y extranjeros radicados en el
territorio nacional, asi como los intereses cubanos en el extranjero.

o En Granma este tipo de contratos no es tramitado porque no existe un
lugar donde tramitarlo y se pudo comprobar que en los municipios costeros
de esta provincia no existe ninguna embarcacion asegurada debido al
desconocimiento que existe sobre el tema, pues solamente algunas personas
gue se dedican a la pesca deportiva conocen sobre el asunto y al no tener
las embarcaciones aseguradas y ocurrir algin siniestro pueden ocasionar
innumerables pérdidas economicas.

Recomendaciones

o A la Comision de Asuntos Constitucionales y Juridicos de la
ANPP:

Modificar el Codigo de Comercio Cubano con vista de atemperarlo a las
actuales relaciones comerciales internacionales y en particular en lo
concerniente a la regulacién del Seguro Maritimo.

o A la Empresa de Seguros Nacionales (ESEN):

Que dentro de su campo de accién estudien la posibilidad de incorporar la
tramitacion del Contrato de Seguro Maritimo en la provincia Granma.

. A la Direccién Provincial de Justicia de Granma:

Que se encarguen de divulgar la tramitacion del Contrato de Seguro
Maritimo en la provincia para una mejor comprension de esta forma de
contratar.
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. A la Unién de Juristas de Granma:

Se pronuncie por crear un capitulo de Derecho Maritimo o inserte una
seccidén sobre ello para mayor cultura sobre estos temas.

o Al Departamento de Derecho de la Universidad de Granma:

Que se tome esta investigacion como material bibliografico para la
asignatura de Derecho Maritimo perteneciente a la disciplina de Derecho de
Empresa.
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